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Ok al nuovo progetto
della Torino-Lione
per evitare la scure Ue

Giorgio Santilli
ROMA
w11 Governo cerca di recu-
perare il tempo perduto sulla
ferrovia Torino-Lione per evi-
tare la cancellazione di parte
dei 671,8 milioni di fondi euro-
peichesaradecisail 21 settem-
bre da Bruxelles in assenza di
unasostanziale accelerazione
dell’opera.ll Cipehaapprova-
toieriperlaprimavoltail nuo-
vo progetto preliminare della
parteinterritorio italiano del-
latrattainternazionale eleipo-
tesi di «fasizzazione» che do-
vrebbero, contenere i costi
dell’'opera nella prima fase, fi-
no al 2024. Il costo della parte
italiana, ¢ fissato dallo schema
dideliberain 4.563,5 milioni fi-
no al 2024 conun’ipotesidiar-
ticolazione degli impegni ne-
glianni (sivedalatabellapub-
blicata quisotto).
L’approvazione &, in realta,

LE RISORSE A SETTEMBRE
Il disco verde é in sede
tecnica: il piano finanziario
sara approvato alla fine
dell’estate, a ridosso delle
decisioni di Bruxelles

«in linea tecnica», recepisce
le prescrizionidellavalutazio-
ne di impatto ambientale e le
altre precscrizioni progettua-
li fatte proprie dal Cipe, rin-
viando pero l'approvazione
del piano finanziario «alla fi-
ne dell’estatex», quindiaridos-
so delle decisioni comunita-
rie. In sostanza, la «copertura
finanziaria» dell’operaé anco-
ratuttadatrovare.

Con una nota del 2 agosto,
il ministero dell’Economia
ha chiesto I'inserimento di
«un’apposita prescrizione
che preveda un successivo
passaggio al Cipe allorquan-
do sara possibile individuare
laripartizione deicostia cari-
co di ciascuno Stato, nonché
gli aspetti finanziari del pro-
getto preliminare e le relati-
ve forme di copertura». An-
che il capo della delegazione
italiana alla commissione in-
tergovernativa, Rainer Mase-

Torino-Lione

Cronoprogramma di spesa.
In milioni di euro

Totale 4.563,5

ra, aveva proposta con una
nota la stessa tempistica. 11
piano finanziario sara predi-
sposto, in sostanza, a valle
dell’accordo che Italia e Fran-
cia dovrebbero approvare a
settembre per la ripartizione
deicosti delle opere.

Attualmente, la ripartizio-
ne prevista dal trattato del
2005 & del 37% a carico della
Francia e del 63% a carico
dell'Italia, mail governoitalia-
no ha gia chiesto una revisio-
ne. La trattativa per il nuovo
trattato € in corso e questa ¢,
per altro, la terza condizione
posta dall’'Unione europea
per evitare il taglio dei finan-
ziamenti all’opera.

Le altre due condizioni po-
ste dalla Ue sono, appunto, la
presentazione del nuovo pro-
getto preliminare approvatoe
Pavvio dei lavori per la galle-
riageognosticadellaMaddale-
na. Con la decisione di ieri e

conl’aperturadeicantierinel-
le settimane scorse, in sostan-
za, I'Italia ha allineato la pro-
pria posizione alle richieste
della commissione europea.
11 Cipe ha dato il via libera
anche all’opzione di «fasag-
gio longitudinale» dell’opera
che prevede la realizzazione
in prima fase del tunnel di ba-
se a due canne (57,1 chilome-
tri) con le opere annesse delle
stazioni di Saint Jean de Mau-

rienne e Susa e nella seconda
fase la realizzazione del tun-

nel dell’Orsiera (19,2 chilome-
tri). La prima fase prevede al-
tresi un collegamento a raso
tralanuovalineaelalineasto-
rica che ricade prevalente-
mente nelterritorio del Comu-
ne diSusaed in parte in quello
di Bussoleno, dopo I'imbocco
del tunnel di base in territorio
italiano e successivamente al-
le opere previste nella Piana
diSusa. La durata prevista dei
lavorié di g anni e 10 mesi.
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