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INTERVISTA. DANILO TONINELLI

«Infrastrutture,

ora maxipiano

straordinario e senza vincoli Ue»

Giorgio Santilli
n piano straordinario per
le infrastrutture, di

U portata eccezionale, senza

limiti di finanziamento e fuori
dei vincoli Ue, per affrontare
tutte le emergenze e rilanciare
I'economia. Per il ministro delle
Infrastrutture, Danilo Toninelli,
«lalegge di bilancio dovra tener

INTERVISTA

Ministro.
Danilo
Toninelli

conto del fatto che quella delle
infrastrutture e una delle prime
emergenze del Paese». Il
ministro racconta al Sole 24 Ore
i progetti per la sessione di
bilancio. «La spesa in conto
capitale ha moltiplicatore molto
alto in termini di crescita e posti
dilavoro». E conferma di voler
semplificare il codice appalti.
—Continua a pagina 3

Danilo Toninelli. Il ministro: «Nella legge di bilancio o in un decreto legge immediatamente
successivo misure eccezionali per far ripartire il settore e affrontare le emergenze»

«Per le infrastrutture maxipiano
straordinario e fuori vincoli Ue»

I'Anas. Sara anche il primo banco di

Giorgio Santilli
—Continua da pagina 1

Ministro Toninelli, per rimettere
inmotoil settore delle infrastrutture
serveun pianostraordinario, noiab-
biamo ipotizzato da almeno 20 mi-
liardi. L'Ance parladi 27 miliardi da
sbloccare subito, tuttoilmondo im-
prenditoriale reclama infrastrutture
subito. Voiavete prontoun piano di
urgenze e di priorita di opereimme-
diatamente cantierabili?
Stiamolavorandoaun grande piano,
di portata eccezionale, senza limiti di
spesa, che cercheremo di finanziare
fuori dei vincoli Ue, come aveva an-
nunciato il ministro Tria ad agosto.
Un pianodainseriregianellaleggedi
bilanciooinundecretoleggeimme-
diatamente successivo. Partiremo
dalle opere in situazione piu criticae
'obiettivo sara mettere in sicurezza
I'intero territorio nazionale, strade,
ferrovie, dighe, ovviamente scuole
anchese nonsonodi miacompeten-
za. Il pianoriguarderaleamministra-
zioni pubbliche maanchele opere af-
fidate aconcessionari o gestorida cui
ciaspettiamo unimpegno forte, Ciav-
varremo delle centinaia di segnala-
zioni che ci stanno arrivando dalle
amministrazioni pubbliche, dagli enti
locali e da aziende pubbliche come

prova per la nuova struttura tecnica

sprecati. lmioministerosta studiando
le soluzionimigliori per rendere lamo-
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vostre analisi costi-benefici? Avete
qualche primo risultato su opere co-
me Torino-Lione, terzo valico, Av
Brescia-Padova, Pedemontana, Tir-
renica?

Arriveranno a breve, I nostri tecnici
stanno lavorando alacremente.

Tra le cause che hanno rallentato
il settore c’é il codice appaltiche ha
spiazzato le amministrazioni con
un'entratainvigore troppo rapida.
Puo darci qualche primalinea sulla
riforma che sta preparando? Alla fi-
ne avremo solo un regolamento ge-
nerale?
Possodirechel'elaborazionedel testo
sta procedendoal meglio versol'obiet-
tivodisbloccare gliappaltiedirendere
lavitafacilealle stazioniappaltanti. Gli
obiettivisono semplificazione e chia-
rezza normativa, Abbiamo appena
conclusolafase diconsultazioneecifa
piacereaverricevuto centinaia disele-
zionidastudilegali, responsabili unici
del procedimento, sindaci, quindi da
chi opera con le norme. Stiamo valu-
tandole modalitadiintervento. Dovre-
modecidereseintervenireconunsolo
provvedimentooinduetempi,dando
laprecedenzaalle questioni pitiurgen-
ti. Sul regolamento generale non posso
dire ancoranulla, milimitoa conside-
rare cheéstataunadelle questioni pitt
proposte nella consultazione,

Le risorse disponibili non sem-
brano il problema per rilanciare le
infrastrutture ma la sentenza della
Consultasul fondo investimentinon
aiuta, costringendovi a ridiscutere

tutto conleregioni. Voiandateavan-
ti? Dobbiamo aspettarci nuove risor-
se dalla legge di bilancio?

Lalegge dibilancio dovratenere con-
todel fattoche quelladelle infrastrut-
ture ¢ ormai una delle prime emer-
genze del Paese. Perquantoriguarda
le Regioni, il mio ministero stalavo-
randoinmodosinergicoconigover-
natori gia su svariati dossier.

Avete trovato unasoluzione peril

commissariostraordinario di Geno-
va? Avra compiti molto estesi come
nelle prime bozze?
Avracompiti importanti e prerogative
decisive peraccelerareal massimola
ricostruzione dell'opera. Sarauna fi-
gura tecnicamente preparata e mo-
ralmente ineccepibile.

Chirealizzerail Ponte, Fincantie-
ri, Italferr? Autostrade restera la
concessionaria? Non pensateche Ue
e Anac potrebbero avere obiezioni

su deroghe troppo estese o “forti”
come I'affidamento diretto dell’ap-
palto? Fincantieri ha i requisiti per
fare un ponte?

Fincantieri hacompetenze importan-
ti e stessacosavale perItalferr. Stiamo

parlandodiaziendediprim’ordine. In
ognicaso, ciinteressacheil ponte ab-
biail sigillodello Stato, al diladiquali
sarannoisoggettichelo tireranno su.
Per quanto riguarda Autostrade, la
proceduradi caducazione dellacon-
venzione vaavantieil governo marcia
compattosu questo obiettivo. L'inter-
locuzione con la Ue sulle deroghe al
codice, invece, finora ha dato un pri-
mo esito incoraggiante.

Nazionalizzerete le autostrade?
Affidandole a chi? Ad Anas, magari
spostata dalle Fs a Fincantieri o a
Cdp? C'e l'alternativa delle gare o di
riscrittura degli attuali contratti?
Su Anas leggoricostruzioni alquanto
fantasiose e senzaalcun fondamento
reale. Circale concessioni, non neces-
sariamente ¢’¢ un'unica ricetta per
tutte le tratte. Si valutera di volta in
volta e sicuramente si rivedranno i
contratti in base a criteri di migliore
equilibrio tra prioritario interesse
pubblico e legittimo profitto privato.

Ma Anas sara comungque scorpo-
ratadaFs?

Questo € sicuro.

Per finire dove?

Questo lo sappiamo ma non lo dico
ancora.

Per le ferrovie piti treni, menoin-

frastrutture e piu trasporto locale:
questiimessaggi che hamandatofi-
nora. Qual ¢ il primorisultato che si
aspetta?
Daunaparte, un decisomiglioramen-
to, con pitisicurezza, comforteaffida-
bilita, sul trasporto regionale e dei
pendolari.Intal senso,iduetreni Pop
¢ Rock presentatiall'iniziodellasetti-
manaaBerlinosonounsegnodavvero
importante. Dall’altra, la progressiva
eliminazione dei disservizi, ancora
troppo frequenti, cuiabbiamo assisti-
to in un settore pur progredito quale
quello dell’Alta velocita.

Per Alitalia Boeing ¢ il partneride-
ale? Quando sara pronto il piano?
Ci stiamo lavorando con intensita,
grazie soprattutto all'impegno del
collega Di Maio. Aldiladei nomi,dob-
biamorilanciare Alitalia quale vettore
strategico con unabase proprietaria
nel nostro Paese e, accanto, un part-
nerinternazionale dalle spalle larghe
che abbia voglia di investire in un
mercato che ha enormi potenzialita
inespresse.
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