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SOTTO ACCUSA
IL SISTEMA
DELLE OPERE

Gianluca Di Feo

j € unvideo che tormenta
C gli investigatori, 'unico
che mostra il ponte
Morandi nel momento del crollo.

La prima impressione ¢ che si
sgretoli, come se in un attimo

tutto andasse in pezzi. Solo
rallentandolo si comprende
ladinamica: i due stralli cedono,
poi le sezioni del viadotto cadono
schiantando auto, camion e case.
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IL SISTEMA
SOTTO ACCUSA

Gianluca Di Feo
J € un video che tormenta gli investigatori,
I'unico che mostra il ponte Morandi nel
momento del crollo. La prima impressio-
ne & che si sgretoli, come se in un attimo
tutto andasse in pezzi. Solo rallentando-
lo si comprende la dinamica esatta: i due stralli cedo-
no, poi le sezioni del viadotto cadono una dopo l'altra,
schiantando auto, camion e case. E infine — cosa piu
sorprendente —anche la torre si frantuma. L’indizio di
un male profondo che affliggeva I'intera struttura: un
male che nessuno ha saputo o ha voluto vedere, cau-
sando la morte di 43 persone e paralizzando l'intera
Genova. | da quelle immagini che parte un’inchiesta
dai confini potenzialmente illimitati, con la prospetti-
va di trasformarsi nel pitt grande atto di accusa sulla
gestione delle opere pubbliche nel nostro Paese.

Il perimetro giudiziario al momento e limitato. Le
venti iscrizioni nel registro degli indagati di ieri sono
il classico “atto dovuto”, indispensabile per procedere
a un incidente probatorio e permettere la demolizio-
ne dei resti. Il procuratore Francesco Cozzi ha ben
chiarii problemi della citta, dove & nato e dove ha svol-
to la quasi totalita della sua carriera di magistrato, e
ha obiettivi concreti: conciliare la ricerca della verita
con le necessita vitali della metropoli. Ha disposto dili-
berare con urgenza i detriti che bloccano lalinea ferro-
viaria, per ripristinare il traffico delle merci. E vuole
concludere il pi rapidamente 'esame dei pilastri su-
perstiti alla presenza di avvocati e periti degli indaga-
ti, perché si comincia costruire un nuovo ponte. Ma sa-
ranno proprio quei pilastri ancora in piedi a fornire la
prima indicazione concreta dei guasti profondi del
Morandi e del perché non siano stati scoperti.

L’attivita investigativa & stata rapida. Sono stati ac-
quisiti e scannerizzati tutti i documenti sulla storia
del viadotto: ogni progetto, ogni atto amministrativo,
ogni resoconto di riunione. In pit & stata filmata la ri-
mozione delle macerie. Un'immensa raccolta di infor-
mazioni che sta venendo trasferita in una banca dati.
E che saranno studiate dalla squadra di periti scelti
personalmente dal procuratore, facendo attenzione
ad evitare conflitti di interesse. Perché lo scenario
dell'inchiesta al momento ipotizza responsabilita di
Autostrade, dei suoi dirigenti e dei suoi tecnici, ma an-
che dei funzionari pubblici che a livello locale e nazio-
nale dal 2012 si sono occupati della salute del ponte:
non c'e¢ una sola decisione che non sia stata condivisa
da Stato e privati, dal ministero e dal concessionario.

Dopo l'incidente probatorio, dopo avere riconse-

gnato alla citta ’'area del disastro, si andra a capire su
quali basi hanno deciso ed eventualmente cosa hanno
taciuto e perché il sistema dei controlli si & dimostrato
fallace, basandosi su analisi che persino le dispense

universitarie definiscono “empiriche” e “affette da
una certa approssimazione”. Eppure questi esami so-
no bastati a una burocrazia autoreferenziale perigno-
rare gli allarmi sulla tenuta dell’opera lanciati dal suo
stesso ideatore, Riccardo Morandi, nel 1981 e pit volte
emersinel corso degli anni.

Quello che & gia chiaro € una colossale mancanza di
buonsenso, con esperti pubblici e privati che hanno
chiuso gli occhi davanti alla pericolosita evidente de-
gli stralli inventati da Morandi, dove la mescolanza di
acciaio e cemento moltiplicavai rischi di corrosione e
la difficolta di diagnosi. Al massimo si sono preoccupa-
ti dimettere a verbale i loro distinguo accademici, sen-
zamai fare qualcosa per impedire il collasso o tutelare
le persone, quantomeno limitando il traffico. «Non ab-
biamo esaminato il malato, mala cura», si & giustifica-
to il provveditore alle opere Roberto Ferrazza, primo
presidente della Commissione del ministro Toninelli
e ora tra gli indagati.

Si e trattato di responsabilita colpose, di persone
che hanno sottovalutato la situazione, o ci sono stati
anche elementi di dolo, ossia qualcosa che li ha spinti
a non intervenire? Questa sara la seconda fase dell’in-
chiesta, che & cominciata contemporaneamente alla
prima. Gli specialisti delle Fiamme Gialle hanno copia-
tolamemoria dei telefoni di molti degli indagati, tutte
le chat e le mail, con la convinzione di recuperare an-
che cio che eventualmente fosse stato cancellato.
Stanno ricostruendo attivita, patrimoni e movimenti
finanziari dei protagonisti della vicenda, con un’atten-
zione particolare a consulenze o incarichi, direttie in-
diretti, dei funzionari statali. Informazioni che verran-
no integrate con interrogatori e perquisizioni. I primi
esami sommari dei materiali sequestrati sembrano
gia mostrare una consapevolezza dei mali del viadot-
to molto pit approfondita rispetto a quello che veniva
scritto negli atti ufficiali. Ma il sospetto di un intreccio
tra interessi privati e atti d’ufficio appare sempre pit
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forte negli scenari dell’istruttoria, come & accaduto
dai tempi di Mani Pulite in tutte le indagini sulle infra-
strutture, dalle periodiche retate sull’Anas alla storiac-
cia della Cricca di Angelo Balducci, dallo scandalo del
Mose fino agli arresti per i collaudi del Terzo Valico,
concepito proprio per far respirare i trasporti genove-
si. Ogni volta emergevano “sistemi” di collusione ce-
mentata tra funzionari statali e imprenditori. E oggi
sotto inchiesta ci sono i vertici gestionali e operativi
della piti grande societa autostradale italiana, i loro
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progettisti, i responsabili ministeriali e i funzionari
che vigilavano sulle opere pubbliche di tutto il
Nord-Ovest. «Al momento la lista degli indagati &€ com-
pleta», ha detto il procuratore Cozzi: «Poi si vedran.

L'indagine per ora
é limitata al ponte
ma puo estendersi
all'intera gestione
delle opere pubbliche
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